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Region+
Raum fur Wohnen

Gute Perspektiven flr die Region — gemeinsam einen regionalen Zukunftsplan fiir unsere
Region schaffen: diesem Ziel fiihlen wir uns mit der Uberarbeitung unseres Regional-
planes verpflichtet.

Dabei stehen wir vor den grof3en Herausforderungen, die unterschiedliche Anspriiche
an unseren Raum, wie beispielsweise Flachen fiir die Wirtschafts- und Siedlungsent-
wicklung, Schutz der Umwelt und Freirdume, Erholungsraume u.v.a.m. zu einem guten
Ausgleich zu bringen. Dies ist das Potenzial fir mehr Lebensqualitat der Menschen in
unserem Bezirk.

Mit den Regionalforen Region+ Wohnen haben wir und der drdngenden Frage der regio-
nalen Verteilung von Wohnbaulandbedarfen in den stark wachsenden Stadten Kéln, Bonn
und Leverkusen entlang der Rheinschiene und in Aachen gewidmet.

Dieser auch in Zukunft noch steigende Flachenbedarf fir Wohnen kann nicht mehr alleine
in diesen Stadten bewaltigt werden, sondern bedarf regionaler Betrachtung und Unter-
stiitzung durch die Umlandkommunen.

Mit unserer Workshopreihe Region+ Wohnen haben wir in insgesamt 5 Veranstaltungen
fir die GroRraume Kdln, Bonn und Aachen gemeinsam Kriterien fur die Suche nach regi-
onalen Entlastungsstandorten entwickelt und gemeinsame Losungen diskutiert.

Dies ist ein Format, mit dem auch wir Neuland betreten haben.

Umso mehr freue ich mich Uber die sehr groRe Unterstiitzung aller Beteiligten, wie
Kommunen, Kreise und politischen Vertreter/innen und die sehr konstruktive Diskussion
und Mitarbeit.

Nur durch lhre aktive Mitarbeit und sehr grofle Bereitschaft zu einer regionalen Zu-
sammenarbeit konnten diese guten Ergebnisse von Region+ Wohnen mit einer grofl3en
Anzahl von geeigneten Flachenvorschlégen erreicht werden.

Mit der vorliegenden Dokumentation wollen wir uns bei lhnen flr lhre Unterstlitzung
bedanken.

Ich freue mich auf weitere konstruktive Diskussionen und Unterstltzung auf dem Weg zu
einem neuen Regionalplan fir uns alle.

Gisela Walsken
Regierungsprasidentin






Und damit steigen die Flachenanspriiche fir Wohnen, Gewerbe
und Infrastrukturen. Insbesondere flr die groReren Stadte wie KdlIn,
Bonn, Leverkusen und Aachen ist in den nachsten Jahren eine
deutliche Zunahme der fiir den Wohnungsbau benétigten Flachen
zu erwarten. Bereits heute sind die Flachenreserven in diesen
Stadten nur noch sehr eingeschrankt vorhanden. Die Region
wachst jedoch nicht gleichmaRig: Wachstumsschwerpunkte sind
insbesondere die GroRraume von Koln/Leverkusen, Bonn und

Aachen.

Oberbergischer-
Kreis

Veranderung der Bevdlkerungszahl
01.01.2040 gegentiber 01.01.2018
in Prozent

D unter O
- 0 bis unter 6,5
- 6,5 und mehr

Quelle: Information und Technik
Nordrhein-Westfalen, Disseldorf 2019




Bilanz der ASB-Darstellungen



Der Landesentwicklungsplan (LEP) fordert von der Regionalplanung, den Gemeinden eine
bedarfsgerechte Siedlungsentwicklung zu ermdglichen. Voruntersuchungen der Bezirksre-
gierung Kéln (BRK) zur Uberarbeitung des Regionalplans ergaben, dass vielerorts die kom-
munalen Eigenbedarfe (endogen) nicht innerhalb der einzelnen Kommunen abgebildet wer-
den koénnen.

Die BRK verfolgt deshalb den Ansatz, Wohnbaulandbedarfe der grél3eren Stadte, soweit sie
dort nicht mehr verortet werden konnen, im Umland zu verteilen. Der Regionalplan legt All-
gemeine Siedlungsbereiche (ASB) fest, die vorrangig fur die Wohnbaulandentwicklung jeder
Kommune zur Verfligung stehen. Der endogene Bedarf wurde auf Basis der neuen Bevolke-
rungsprognosen von IT.NRW in 2019 nochmals tberpruft. Auf dieser Grundlage wurden die
Vorschlage zur Darstellung entprechender Siedlungsbereiche (Allgemeine Siedlungsberei-
che — ASB) im ersten Entwurf fiir einen neuen Regionalplan angepasst.

Diese so ermittelten endogenen Bedarfe der Kommunen sollen um Fléchen fur den regiona-
len Bedarf an Wohnbauland erganzt werden. An die Ausweisung dieser Flachen knUpfen sich
spezifische Voraussetzungen: Hierzu zahlen die Erreichbarkeit der Standorte mit dem Offent-
lichen Verkehr (OV), eine gute Infrastrukturausstattung, die Bereitschaft zu verdichtetem Bau-
en, geringe Raumwiderstande oder auch die Verfugbarkeit der Grundsticke. Zudem finden
weitere regionale Aktivitdten wie die Initiative ,Bauland an der Schiene” oder interkommunale
Kooperationen Berucksichtigung.




Der Planungs- und

Kooperationsprozess
zum Regionalplan

Informelles Planverfahren




Um eine entsprechende Flachenkulisse fiir die nachfolgende raumordnerische
Abwagung zu generieren, initiierte die BRK einen kooperativen Prozess, der ne-
ben den bereits durchgefiihrten Kommunalgespréachen gemeinsame Foren zur
Diskussion dieser Flachenpotenziale vorsieht. Mit den Kommunalgesprachen
hat sich die BRK ein erstes Bild uber aktuelle Flachenreserven, Entwicklungs-
absichten und Mitwirkungsbereitschaft der Kommunen verschafft.

Im Rahmen der anschliefenden Regionalforen Region+ Wohnen diskutierten
die Teilnehmenden mdgliche Kriterien zur Verteilung regionaler Wohnbauland-
bedarfe. Im Vorfeld und im Nachgang der Regionalforen konnten die Kommu-
nen bis Ende April 2019 Flachenvorschlage einreichen.

Diese wurden anschliel3end geprift und aufgrund des abgestimmten Kriterien-
katalogs einem Ranking unterzogen.

Formelles Planverfahren

Planwerk erstellen Offenlage Abwagung Rechtswirksamkeit

' Erarbeitungs- ' Aufstellungs-
beschluss beschluss
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Der Raum fir die Verteilung der regionalen Bedarfe wurde auf Grundlage
eines mit dem Regionalrat abgestimmten Suchraumes festgelegt. Dieser
bezieht sich auf einen 45 Minuten-Radius von den Hauptbahnhéfen Kéln
und Bonn und einen 30 Minuten-Radius vom Hauptbahnhof Aachen. In die-
sem raumlichen Umgriff sind auch Vertreter*innen von Kommunen aus dem
Planungsbereich der Bezirksregierung Dusseldorf eingeladen.

Die Regionalforen hatten zum Ziel,

+ die Kriterien zur Verteilung der regionalen Wohnbaulandbedarfe
mit den Kommunen zu diskutieren sowie

+ beispielhafte Flachenvorschlage gemeinsam zu erdrtern. Hierbei
wurden zunachst Kriterien anhand von Flachen diskutiert.

Im November fanden die Auftaktveranstaltungen fir die Grof3rdume Kdéln
(19.11.2018) und Bonn (29.11.2018) statt. Die Folgeveranstaltungen wurden
far K6ln am 31.01.2019 und fur Bonn am 12.02.2019 durchgefihrt. FUr den
GroRraum Aachen wurde am 07.02.2019 eine Veranstaltung durchgefihrt.
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Die Kommunen wurden aufgefordert, Flachen einzureichen, die
sich flr eine Verteilung regionaler Wohnbaulandbedarfe eignen.
Dabei sollten die landesplanerischen Vorgaben bericksichtigt
werden.

Sie wurden gebeten, den konkreten Flachenumgriff anzugeben
und einen kurzen Eignungscheck der Flachen auf Basis des
Steckbriefs der Bezirksregierung vorzunehmen.

Die Regionalforen waren sehr gut besucht; es wurde intensiv dis-
kutiert und das Bewertungssystem des Eignungschecks in den
Veranstaltungen gemeinsam mit den Teilnehmenden weiterent-
wickelt. Die BRK nahm viele zusatzliche Anmerkungen und Hin-
weise auf, die im weiteren Verfahren berticksichtigt wurden.

Zum guten Gelingen der Veranstaltungen trugen auch regionale
und kommunale Akteure bei, die ihre Erfahrungen und Positio-
nen, Vorhaben und Initiativen einbrachten.

Mitwirkende

Rainer Deppe (Vorsitzender des Regionalrates des Regierungsbezirkes Kéin)
Christiane Jager (Amt fur Stadtentwicklung Koln)
Stefan Jucker (Dezernent, StadteRegion Aachen)

Dr. Reimar Molitor und Christoph Holzer (RegionKdln/Bonn e.V.,
Projektmanagement Agglomerationskonzept)

Dr. Norbert Reinkober (Nahverkehr Rheinland NVR)

Natascha Rohde (Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen,
Stadt Aachen)

Berthold Rothe (Stadt-Umland-Netzwerk S.U.N.)

Dr. Mehmet Sarikaya (Rhein-Sieg-Kreis, Referat fir Wirtschaftsférderung
und strategische Kreisentwicklung)

Stephan Schmickler (K&RN — Kooperation Kéln und rechtsrheinische
Nachbarn)

Prof. Dr. Christiane Vael3en (Region Aachen Zweckverband)
Manfred Waddey (2. stellvertretender Vorsitzender des Regionalrats)
Jeanette Wagner (Stadtplanungsamt Bonn)

Dr. Martina Werheit (Kommunale Verkehrsplanung Stadt Bergisch Gladbach,
Stadtentwicklung)
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Sicherheitszone (Tagebau), Stollen, unterirdische Leitungen mit
Uberbauverbot, Windkraftzonen

z.B. baulich genutzte Grin- oder Gemeinbedarfsflachen (Schwimm-
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+ erhebliche Verengung Regionaler Griinzlge (Freiraumkorridore/
siedlungsraumliche Gliederung)

* Inanspruchnahme von Waldflachen



Bevor der Eignungscheck zur Anwendung kam, fand eine Priifung der Flachen im Hinblick
auf ,Ausschlusskriterien” statt (Stufe 1). Ausschlusskriterien definieren entgegenstehen-
de Belange oder sonstige Flacheneigenschaften, die i.d.R. nicht mit einer Entwicklung als
Wohnbauflache vereinbar sind. Betroffene Flachen (oder Teilflichen) waren dementspre-
chend bereits in Stufe 1 auszuschlieRen.

Der Eignungscheck (Stufe 2) erfolgte fiir die verbleibenden Flachen auf Basis verschiede-
ner Kriterien. Diese sollen sicherstellen, dass die Flachen flr eine Realisierung regionaler
Wohnflachenbedarfe geeignet sind. Auf Grundlage der kommunalen Flachenvorschlage
und des Eignungschecks wurde eine Flachenkulisse zusammengestellt und entsprechend
bewertet bzw. einem Ranking unterzogen.

Um der langfristigen Bevolkerungsentwicklung gerecht zu werden, sind hohe Anforderun-
gen an die regionalen Standorte zu stellen. Kriterien, wie gute Erreichbarkeit und Infra-
strukturausstattung sind dabei von besonderer Bedeutung. Eine urbane Dichte, verbunden
mit hoher stadtebaulicher Qualitat sichert auch bei wieder abnehmender Bevdlkerung die
Qualitat der Standorte in der Region.

Erst im Anschluss werden die Flachen auf Restriktionen geprift (Stufe 3) und einer regio-
nalplanerischen Abwagung unterzogen.

Flachenkontingent /
Priorisierung
Eignungskriterien

raumordnerische Abwagung
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Beispielsteckbrief Leichlingen

Steckbrief: Eignungscheck (Stufe 2)

[bitte diese Spalte ausfiillen]

[bitte Ubersichtskarte in das untere Feld setzen]

Kommune:

Leichlingen (Rheinland)

Ubersichtskarte:

Gebietsname:

Eicherhof

FlachengroRBe: ca. 41.000 m?
Ortsteil: Eicherhof
Ansprechpartner/ | Michael Siebert
Kontaktdaten:

Stadtplanungsamt Leichlingen
Am Schulbusch 16

42799 Leichlingen
02175/992-185

michael.siebert@leichlingen.de

’ 1. Erreichbarkeit: Dieses Kriterium wird von der Bezirksregierung Kéln (BRK) erhoben.

’ 2. Versorgungssituation: Dieses Kriterium wird von der Bezirksregierung Kéln (BRK) erhoben.

3. Verfiigbarkeit: Die

Flache ist...

[fiir Zutreffendes bitte ein X in die erste Spalte setzen]

X bereits vollstandig im Zugriff der Stadt

teilweise im Zugriff der Stadt

einfache Eigentumsverhaltnisse (verhandlungsbereiter Einzeleigentiimer)

schwierige Eigentumsverhaltnisse (vielfaltige Eigentimerstruktur)

Lunwilliger Ve

rkaufer

4. Eignung fiir héhere Baudichte: Die Flache ist fiir die geeignet fur eine bauliche Dichte...
[fiir Zutreffendes bitte ein X in die erste Spalte setzen]

> 60 WE/ha

50 - 60 WE/ha

X 40 - 50 WE/ha

30-40 WE/ha

20 - 30 WE/ha

<20 WE/ha

5. Besondere Umsetzungsmerkmale dieser Flache sind:
[bitte vermerken Sie die fiir Sie wichtigen Aspekte]

- im Gesprach fur ,Bauland an der Schiene*

- Teilbereich als Gemeinbedarfsflache im FNP abgebildet




Das Zielsystem, das dem Eignungscheck zugrunde liegt, ergibt sich aus dem
Landesentwicklungsplan. Es wird ein Bewertungssystem mit quantitativ messbaren
Indikatoren verwendet. Dabei wird der Bewertungsvorgang uber den Eignungscheck
formalisiert. Einige Grundprinzipien gilt es dabei zu beachten:

+ Indikatoren, die sich in Zahlenwerten (km, ha, etc.) erfassen lassen,
werden auch in Zahlenwerten (,kardinal“) gemessen.

+ Folglich kann hier auf die Bildung von Klassen, die im Rahmen der Workshops
vielfach hinterfragt wurden, verzichtet werden.

+ Stattdessen werden alle Merkmalsauspragungen ,normalisiert*
(auf einer Skala von 0-1), um sie vergleichbar zu machen (z. B.
Erreichbarkeit in km mit der Versorgungssituation in Punkten).

« Der Wert 1 ist dabei die grofte Zielerreichung (z. B. Lage unmittelbar an einem
SPNV- Haltepunkt, beste Infrastrukturausstattung im Untersuchungsraum).

+ Der Wert 0 bedeutet, dass keinerlei Merkmalsauspragung vorliegt
(z. B. keine Infrastruktur, keine Flachenverflgbarkeit).

+ Alle anderen Flachen werden entsprechend ihrer Merkmale proportional dazu
zwischen 0 und 1 eingeordnet. Dies gilt auch fur den Fall, dass Merkmale weiter
uber Klassen erhoben werden (z.B. bei Verfugbarkeit).

Folgende Kriterien flieRen ein:

 Eignungskriterium 1: Erreichbarkeit

+ Eignungskriterium 2: Versorgungssituation

+ Eignungskriterium 3: Verfligbarkeit
 Eignungskriterium 4: Eignung flr hdhere Baudichte

+ Eignungskriterium 5: Besondere Umsetzungsmerkmale

Die FlachengroRe wird erhoben, aber nicht als Eignungskriterium verwendet. Sie lasst
sich nicht auf einen Plansatz im LEP zurtckfuhren. Die FlachengroRe spielt zwar eine
wichtige Rolle, zumal sich der Aufwand einer Erschlie3ung, insbesondere bei regio-
nalen Wohnbaulandbedarfen, mit der Flachengrofie reduziert. Zudem bezieht sich die
raumordnerische Steuerung auf raumbedeutsame Vorhaben: Die Darstellungsschwel-
le >10 ha ergibt sich aus § 35 Abs. 2 der Durchfuhrungsverordnung zum Landespla-
nungsgesetz. Gleichwonhl ist eine dezentrale Verteilung der Flachenpotenziale voraus-
sichtlich besser zu realisieren als die Umsetzung weniger groRer Flachen.
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Mehr Infrastrukturausbau in der Region

Die Angebotszunahme seit 2010 betragt 10%, die Nachfragesteigerung seither 22%.
Besonders die Nachfrage der S-Bahn steigt. Von 2015 auf 2016 gab es einen Zuwachs
von 7,6%. Gleichzeitig war 2017 eine Zunahme der Verspatungen bei der S-Bahn von

28% in 2017 zu verzeichnen.
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Eignungskriterium 1
Erreichbarkeit

Das Kriterium leitet sich aus dem Grundsatz 6.2-2 LEP NRW ab: ,Vorhandene
Haltepunkte des schienengebundenen 6ffentlichen Nahverkehrs sollen bei der
Ausrichtung der Siedlungsentwicklung besonders bericksichtigt werden.”

Es wird kardinal gemessen wird tber

1. die OPNV-basierte Bruttofahrtzeit von KéIn-, Bonn- oder Aachen-Hbf
bis zur letzten SPNV-Haltestelle, die die potenzielle Wohnbauflache
anbindet sowie

2. die Bruttofahrtzeit von der SPNV-Haltestelle bis zur potenziellen
Wohnbauflache mit dem schnellsten Verkehrsmittel.

Die beiden Bruttofahrtzeiten werden zur Gesamtbruttofahrtzeit addiert.

Die Flache mit der geringsten Fahrtzeit erhalt den Wert 1, alle anderen
Flachen bekommen proportional zur Entfernung einen entsprechenden Wert.
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Infrastrukturernebung in der Region

B schr gute Versorgung

- gute Versorgung

befriedigende Versorgung
- ausreichende Versorgung
- mangelhafte Versorgung
- ungenigende Versorgung




Die Versorgung der Bevolkerung mit Gitern und Dienstleistungen ist ein zentraler Bau-
stein der Daseinsvorsorge und damit Auftrag der Raumordnung zur Sicherung gleichwer-
tiger Lebensverhaltnisse. Die Bewertung geht auf LEP 6.1-1 Ziel ,Flachensparende und
bedarfsgerechte Siedlungsentwicklung® zurlck: ,Die Siedlungsentwicklung ist flachen-
sparend und bedarfsgerecht an [...] den vorhandenen Infrastrukturen [...] auszurichten.”

Hier liegt bereits eine Infrastrukturerhebung der BRK vor, die u.a. die medizinische, sozia-
le Infrastruktur, Bildungseinrichtungen, Dienstleistungen und die Nahversorgung zu einem
Flachenwert aggregiert. Der groRte gemessene Punktwert 48 bekommt die Merkmalsaus-
pragung ,1% Bereiche, die Uber keine Infrastruktur, d. h. den Punktwert O verflgen, die
Auspragung ,0° Alle anderen Bereiche werden mit ihnrem Punktwert entsprechend pro-
portional zwischen 0 und 1 eingeordnet.

Der im Zuge der Entwicklung gréR3erer Quartiere beabsichtigte Neubau von Versorgungs-
infrastruktur kann bei der Flacheneignung aufgrund fehlender und vergleichbarer Daten
nicht berlcksichtigt werden, zumal die Planung nur Angebote schaffen kann, aber nicht
deren Umsetzung sicherstellt.

Bewertungsschlissel

Gesamtbewertung

aus 16 Kategorien Punkte
33-40 4
25-32 3
17-24 2
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Hier wird die Begrundung zu Ziel 6.1-1 LEP NRW herangezogen:
,Bei der Festlegung eines neuen Siedlungsraums ist die Marktfahigkeit der
Flachen zu berticksichtigen®.

Die Verfugbarkeit hangt in erster Linie von den Eigentumsverhaltnissen und
der Mitwirkungsbereitschaft Dritter ab. Weitere relevante Aspekte der Verflig-
barkeit werden unter Ausschluss- oder Restriktionskriterien gefasst, wie z. B.
Altlasten oder andere Raumwiderstande. Auch wenn die Verflgbarkeit von
vielen Faktoren abhangt, gehen wir davon aus, dass auf kommunaler Ebene
aufgrund der Kenntnis der spezifischen Situation eine erste Einschatzung vor-
genommen werden kann.

Im Ergebnis der Workshops werden folgende Klassen gebildet:
+ Bereits vollstandig im Zugriff der Stadt =1
+ Teilweise im Zugriff der Stadt = 0,75

+ Einfache Eigentumsverhaltnisse
(verhandlungsbereiter Einzeleigentimer) = 0,5

« Schwierige Eigentumsverhaltnisse
(vielfaltige Eigentimerstruktur) = 0,25

« unwilliger Verkaufer = 0



Daher wird die mdgliche
Baudichte in folgende
Klassen unterteilt:

60 WE/ha = 1

50 - 60 WE/ha=0,8
40 - 50 WE/ha = 0,6
30-40 WE/ha=0,4
20 - 30 WE/ha =0,2
<20 WE/ha=0

Die regionalen Wohnbaulandbedarfe bringen verdichtetes
Wohnen in die Flache. Es geht dabei nicht um die eigenen
Wohnflachenbedarfe der Kommunen, sondern um Bedarfe der
Kernstadte, die mangels Flachenverfiigbarkeit nicht in diesen
realisiert werden konnen.

Das Ziel 6.1-1 ,Flachensparende und bedarfsgerechte Siedlungs-
entwicklung“ des LEP besagt hierzu: ,Die Siedlungsentwicklung
ist flachensparend und bedarfsgerecht an der Bevolkerungsent-
wicklung, der Entwicklung der Wirtschaft, den vorhandenen In-
frastrukturen sowie den naturrdumlichen und kulturlandschatftli-
chen Entwicklungspotenzialen auszurichten.” Insofern strebt die
BRK an, auf den fiir regionalen Bedarf geeigneten Flachen ho-
here Baudichten als ortsublich zu unterstitzen.

Hierunter werden Aspekte einer besonderen Qualifizierung der betreffenden Flache gefasst. Es
kann sich beispielsweise um Konversionsflachen handeln oder um eine Flache, die im Rahmen
einer interkommunalen Kooperation bereits fur Wohnbauzwecke vorgesehen ist.

Dieses Eignungskriterium Iasst sich quantitativ nicht erfassen. Es flie3t daher nicht direkt in das Fla-
chenranking ein, sondern wird spater im Rahmen der raumordnerischen Abwagung berucksichtigt.
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berlicksichtigte Flachen
eingereichte Flachen



Das Ranking wird Uber alle Eignungskriterien aller gemeldeten Flachen, die inner-
halb der vereinbarten Gebietskulisse liegen, durchgeflhrt. Keine Flache fallt aus dem
Raster, nur weil ein Eignungskriterium nicht erfiillt ist. Diese sind eben nicht als Aus-
schlusskriterien zu verstehen.

Das Gewicht der einzelnen Kriterien ergibt sich aus dem politischen Zielsystem: Krite-
rien, die auf ein Ziel der Raumordnung zuriickgehen (Versorgungssituation, Eignung
fur héhere Baudichten), werden doppelt gewichtet. Die zweifache Gewichtung gilt
auch fur das Kriterium der Erreichbarkeit. Vor dem Hintergrund groer verkehrlicher
Belastungen in der Region ist eine Orientierung am SPNV nicht nur regionalplane-
risch sinnvoll, sondern dringend erforderlich.

Kriterien, die auf einen Grundsatz zuriickgehen, oder sich nur aus der Begriindung

eines Plansatzes ableiten lassen, werden einfach gewichtet wie beispielsweise die

Verfligbarkeit: Die Einordnung jeder einzelnen Flache im Ranking ergibt sich

dann aus zwei Schritten:

+ Die Merkmalsauspragung eines Indikators (z. B. 0,43 beim Indikator Erreich-
barkeit einer Flache) wird mit dem Gewicht des Indikators multipliziert. Das
Ergebnis lautet 0,43 x 2 = 0,86.

+ Die vier Einzelergebnisse werden zu einem Gesamteignungswert addiert.
Dieser Ansatz ist dynamisch, d. h. mit jeder neu gemeldeten Flache kann sich das

Ranking verandern, da hier die relative Eignung der Flachen untereinander gemes-
sen wird.

Berucksichtigt werden nur die Flachen bzw. Flachenanteile, die Uber die beabsich-
tigte endogene Flachenverteilung an die Kommunen hinausgehen.
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Wie geht es weiter?

Eine erste Grundkonzeption zu den zeichnerischen und textlichen Festlegungen des
Regionalplanes wird voraussichtlich im Herbst 2019 dem Regionalrat zur Beratung
vorgelegt.

AnschlieBend folgt die Beschlussfassung dieses Grobkonzeptes durch den Regi-
onalrat, die voraussichtlich im ersten Quartal 2020 stattfindet. Die Einleitung des
formellen Planverfahrens erfolgt mit dem Erarbeitungsbeschluss in der neuen Legis-
laturperiode des Regionalrates.
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